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1. Cet ensemble mntenr pent etre constitue par une 
pompe comprenant par exemple un cylindre dans 
lequel un piston est contraint de se deplacer dans 
un sens ou dans un autre. 

L'ensemble moteur 1 peut comporter egalement 
un distributeur alimente par une source de Hquide 
sous pression tel qu'il en existe par exemple sur 
certains vehicules utilisables pour le levage ou le 
transport de charges. L'ensemble moteur debite 
dans deux canalisations 2 et 3, la pression hydrau- 
lique etant distribuee dans Tune ou 1'autre des ca- 
nalisations suivant le sens de rotation du volant du 
vehicule 4. 

L'ensemble recepteur de la direction comprend 
deux verbis a double effet 5 et 6. Chaque verin est 
constitue par un cylindre divise en deux chambres 
7 et 8 ou 9 et 10, par un piston 11 ou 12. 

Le piston 11 est solidaire d'une tige 13 et le pis- 
ton 12 est solidaire d'une tige 14. 

Chaque tige 13 ou 14 commande la rotation 
d'une fusee 15 ou 16 d'une roue 17 ou 18. 

Dans le mode de realisation represente sur les 
fig. 1 et 2 chaque tige 13 ou 14 est solidaire d'une 
cremaillere 19 ou 20 en prise avec un pignon 21 
ou 22 porte par l'axe de commande du pivotement 
de la fusee correspondante 15 ou 16. 

Les chambres 7 et 9 sont aiimentees en parallele 
par une canalisation commune 23 en communica- 
tion avec la canalisation 2. 

* 

De meme les chambres 8 et 10 sont aiimentees 
par une canalisation commune 24 en communica- 
tion avec la canalisation 3. 

Les canalisations 2 et 3 peuvent comporter des 
portions souples 25 et 26. 

Les axes des pignons 21 et 22 lies aux fusees 15 
et 16 sont solidaires chacun d'un levier 27 ou 28, 
et ces leviers 27 et 28 sont relies par une barre 
d'accuuplernent 29. Les leviers et la barre d'accou- 
plement forment le parallelogramme de Jeantaud. 
La fig. 2 represente le verin recepteur 6 comman- 



L'invention a pour objet une direction a com- 
mande hydraulique pour vehicules munis d'un type 
quelconque d'essieux, rigide ou brise, que Ton ren- 
contre par exemple sur les camions, chariots elcva- 
teurs, ou engins de travaux publics. 

L'invention s'applique au cas ou la direction 
comporte un ensemble de moteur actionne par le 
conducteur et un ensemble recepteur determinant 
la rotation des fusees des roues, l'ensemble moteur 
delivrant un fiuide sous pression dans l'ensemble 
recepteur. 

L'un des buts de Pinvention est d'obtenir une 
direction exigeant un effort tres faible au volant 
pour la conduite du vehicule, et agissant quelle que 
soit la position de braquage des roues. Entre 
autres, la direction fonctionne parfaitement bien, 
meme pour les grands braquages. 

Selon l'invention, l'ensemble recepteur comprend 
deux moteurs hydrauliques dont les organes mo- 
biles sont susceptibles de deplacements dans un sens 
ou dans 1'autre, chaque moteur commandant ia 
rotation d'une fusee d'une roue, les chambres mo- 
trices des moteurs etant reliees en parallele a l'en- 
semble moteur de telle sorte qu'elles soient en com- 
munication, les fusees des roues etant solidaires de 
leviers relies par une barre d'acoouplement formant 
parallelogramme de Jeantaud. 

L'invention va maintenant etre decrite avec plus 
de details, en se referant a des modes de realisa- 
tion particuliers donnes a titre d'exemples et repre- 
sentes sur les dessins. 

La fig. 1 represente schematiquement une direc- 
tion a commande hydraulique selon l'invention. 

La fig. 2 represente Tun des verins recepteurs 
commandant la rotation de la fusee d'une roue du 
vehicule. 

La fig. 3 represente schematiquement une va- 
riante de realisation. 

La direction a commande hydraulique repre- 
sentee sur les dessins comporte un ensemble moteur 
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dant le pignon 22 solidaire du pivot 30 du levier 
28 et de la fusee 16 de la roue 18. Cette commande 
est effectuee par Finterraediaire de la cremail- 
lere 20. 

Comme represents sur la fig. 2, chacun des cy- 
lindres de verin comporte des orifices 31 sur les- 
quels sont branchees les canalisations correspon- 
d antes, qui, pour le verin 6, sont les extremites de 
droite ffig. 1) des canalisations 23 et 24. 

La direction a commande hydraulique qui vient 
d'etre decrite fonctionne de la fa^on suivante : 

Lorsque le conducteur tourne le volant 4, il pro- 
duct, a. Faide dc Fensemble moteur 1 (pompe, verin, 
ou distributeur) une energie, qui, sous forme d'une 
pression hydraulique, determine le deplacement des 
pistons 11 et 12. 

Uenergie produite par la pompe, ou simplement 
dirigee par un distributeur, par la rotation par 
exemple a droite du volant 4, est transmise par 
Fin termed iaire des canalisations 2, 25, et 23, et des 
chambres 7 et 9 des deux verins 5 et 6, sur les faces 
correspondantes des pistons 11 et 12. Ceux-ci se 
deplacent en entrainant les cremaiileres 19 et 20, 
et en faisant tourner les pignons 21 et 22. Les 
fusees 15 et 16 des roues pi vo tent par consequent. 

Etant donne Fexistence de la barre d'accouple- 
ment 29 maintenant le parallelogramme de Jean- 
taud, les valeurs des deplacements des deux pistons 
11 et 12 ne sont pas identiques, mais la pression 
necessaire reste la meme sur toute la course des 
pistons du fait, d'une part de la communication 
entre les chambres 7 et 9 par la canalisation 23, et 
de la valeur constante du levier qui est le rayon 
primitif du pignon 21 ou 22 et qui agit sur les le- 
viers 27 et 28. 

La variante de realisation representee sur la fig. 
3 comporte, comme pour le mode de realisation qui 
vient d ? etre decrit, un ensemble moteur 1, (eompre- 
nant eventuellement un distributeur hydraulique), 
distribuant un liquide sous-pression dans Fune ou 
Fautre des deux canalisations 2 et 3. 

L'ensemble recepteur comporte deux moteurs hy- 
drauliques rotatifs 31 et 32. Ces deux moteurs peu- 
vent tourner dans un sens s'ils sont alimentes par les 
canalisations en parailele 23, et en sens contraire, 
s'ils sont alimentes par les canalisations 24. 

Chaque moteur commande la rotation d'un pi- 
gnon 33, en prise avec un pignon 34 cale sur un 
pivot de fusee 15 ou 16. Des leviers 27 et 28 soli- 
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I daires des pivots de fusee sont accouples par une 
barre 29. Le fonctionnement est analogue a celui 
decrit a propos des fig. 1 et 2. 

! Bien entendu Finvention n'est pas limitee par les 
details des modes de realisation qui viennent d'etre 
decrits ceux-ci peuvent etre modifies sans sortir du 
cadre de Finvention. 

RESUME 

L' invention a pour objet une direction a com- 
mande hydraulique pour vehicules comportant un 
ensemble moteur actionne par le conducteur et un 
ensemble recepteur determinant la rotation des 
fusees des roues. Fensemble moteur delivrant un 
fluide sous pression dans Fensemble recepteur, ca- 
racterisee par les points suivants : 

1° L r enserable recepteur comprend deux moteurs 
hydrauliques. dont les organes mobiles sont suscep- 
tibles de deplacements dans un sens et en sens op- 
pose, chaque moteur commandant la rotation d'une 
fusee de roue. les chambres motrices des moteurs 
etant reliees en parailele a Fensemble moteur de 
telle sorte qu'elles soient en communication, les 
fusees des roues eLant solidaires de leviers relies 
par une barre d'accouplement formant parallelo- 
sramme de Jeantaud; 

2° L'ensemble recepteur comprend deux verins 
a double effet. chaque verin est constitue par un 
cylindre renfermant un piston dont la tige com- 
mande la rotation d'une fusee de roue, les chambres 
des verins etant reliees en parailele a Fensemble 
moteur de telle sorte que les chambres des deux 
verins soumises a la pression motrice soient en 
communication, les fusees des roues etant solidaires 
de. leviers relies par une barre d'accouplement; 

3° La tige du piston de chaque verin est munie 
d'une cremaillere, en prise avec un pignon porte 
par une fusee de roue; 

4° L'ensemblc recepteur comprend deux moteurs 
hydrauliques rotatifs commandant la rotation des 
pivots de fusees des roues dans un sens ou dans 
Fautre ? les moteurs etant alimentes en parailele par 
Fensemble moteur, et les fusees etant solidaires de 
leviers relies par une barre d'accouplement. 
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